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动态

项目部经纬项目部经纬

日前，由中铁五局六公司承建的中老铁路最长桥梁——

逢通特大桥架设完成（如图），标志着全线正线架梁贯通。

中老铁路是“一带一路”标志性工程，也是泛亚铁路的

重要组成部分，其采用中国标准、中国技术建设，预计今年

年底开通运营。其中，逢通特大桥位于老挝首都万象市，

全长 7528.56 米，共计 227 跨，桥梁运输、架设安全管理难

度大，是标段的控制工程。

自开工建设以来，中铁五局六公司万象南项目部坚持

以“精品工程”和“廉洁之路”建设为目标，全体参建人员克

服疫情防控压力大、施工组织难度大、有效施工时间短等

困难，于今年 2 月 11 日顺利通过中铁检验认证中心严格审

查认证并成功完成逢通特大桥首架，于 5 月 28 日完成逢通

特大桥 227 孔桥梁预制任务，为安全、优质、按期实现贯通

目标打下坚实基础。

杨树良 文 蒙彬 图

特约记者 陈洪胜
通讯员 胡华 王若晴

江风习习，焊花闪闪。近日，由

中交一公局集团投资建设的重庆新

田长江大桥，主桥钢箱梁焊接任务顺

利完成，向如期建成通车目标迈进一

大步。

新田长江大桥为主跨 1020 米的

钢箱梁悬索桥。如果说今年 4 月 26
日主桥合龙是一场“搭积木游戏”，那

么这次焊接作业则是技术专家集体

会诊后实施的“连体手术”。

从 5 月 4 日起，钢箱梁焊接作业

便登场亮相，以“仰焊、平焊、横焊、立

焊”4 种方式，从桥梁中梁段向梁段两

端对称焊接，开启了一场闪烁着弧光

与焊花的“织衣”表演。约 20 名产业

工人分布在钢箱梁仓内和桥面上，分

工协作、协同作业，为钢箱梁“量体裁

衣”。他们以“基础打底、中间填充、

上部盖面”的焊缝流水作业工序，将

复合金属焊丝通过 1200 摄氏度的高

温灼烧后，如水银泻地般熔铸铺展在

钢箱梁之间的焊缝内。

如果说产业工人手中的焊枪是

“针”，那一道道浑然天成的焊缝就是

让钢箱梁之间严丝合缝的“线”，每一

道周长约 65 米、厚约 20 毫米、呈扁平

流线型的焊缝，都是他们精心完成的

作品。56 道主焊缝依次排布，将 57
片重达 220 吨的钢箱梁融为一体，构

成了一座“钢铁长城”。

千米大桥，毫米管控。“尽管新田

长江大桥跨度不是很大，但项目对焊

接质量管理很严，工艺精度要求很

高，误差绝对控制在有效范围内！”焊

工朱振华的深切体会，来自于中交一

公局集团项目团队致力打造引领行

业发展的品牌工程目标。在钢箱梁

之间的缝隙控制在 8 毫米宽、匹配高

差控制在 2 毫米内，方可实施除锈、

打磨、焊接等前后至少 14 个步骤的

焊接作业工序。

在相对封闭狭窄的钢箱梁内，保

持一定时间的固定焊接姿势，有着意

想不到的艰辛和难度。“钢箱梁内的

温度最高时能达到近 60 摄氏度！”负

责现场焊接施工工序的项目工程部

部长崔强表示，为了让产业工人安全

作业，项目调集了 4 台“蜗牛”送风机

构成 12 个进风口、14 个排风口的“送

排结合”循环送风供氧系统，全力营

造舒适的作业环境。

同时，在相对湿度不到 80%的气

候环境里，只有前期严格把控每一个

技术环节，才能有效规避焊缝出现未

熔合、形成小气孔等质量缺陷。针对

仰焊操作不便、熔池成型难的困难，

技术人员运用全站仪等精密仪器，为

严格把控焊缝内部质量提供了技术

支撑。

目前，随着主焊缝焊接任务的完

成，新田长江大桥即将转入钢箱梁涂

装、桥面铺装工序，预计于 2022 年 9
月建成通车。届时，三峡库区腹心万

州将再添一座千米级跨江大桥，对助

推当地早日建成全国性综合交通枢

纽、深度融入成渝地区双城经济圈建

设具有重要意义。

“飞针走线”千米级大桥连体
中交一公局集团新田长江大桥钢箱梁焊接完成

中电建路桥潍烟铁路
首榀箱梁架设

本报讯 日前，潍（坊）烟（台）铁路在中电建路桥

集团莱州东制梁场举行“不忘初心担使命 潍烟高铁当

先锋”首榀箱梁架设仪式，标志着该项目顺利进入上部

施工阶段。

潍烟高铁是国家“八纵八横”高铁主通道中沿海高

铁通道的重要组成部分，是山东省北部沿海地区对外

客运交流的主要通道。中电建路桥集团承建的潍烟铁

路站前 2 标段正线长约 79.29 公里，标段共设置 3 座梁

场。其中，莱州东制梁场占地面积约 186 亩，负责 522
孔箱梁预制及架设任务，是全线最大的梁场。该梁场

自建设以来，先后创下全线多个第一，并于近日成为全

线首个通过山东省投产认证的梁场。

（匡伟军 刘君 徐岑）

中铁十六局滇藏铁路
花椒坡隧道贯通

本报讯 近日，中铁十六局滇藏铁路丽香段花椒

坡隧道顺利贯通，为 2022 年全线通车奠定坚实基础。

花椒坡隧道位于花椒坡站至万拉木站区间，全长

7.53 公里，其中，中铁十六局承建进口段 2.97 公里。该

隧道在穿越花椒坡 2 号断层时，曾发生两次突泥涌

水。对此，项目部采取突涌快速处理技术，通过在二衬

端头设置止浆墙、打设超前水平注浆管、逐榀开挖突涌

体、采用多环超前大管棚预加固等手段，实现了突涌段

快速安全通过。

同时，在隧道施工过程中，项目参建人员还先后克

服了隧道围岩差、车站大跨段施工困难等不利因素，并

不断优化施工组织，强化领导带班制度，积极调整施工

工艺工法，严格落实施工标准和安全管理等推进隧道

安全顺利贯通。 （陈骞 龚建强）

交通，经济民生之命脉；道

路，地理物流之经络；桥梁，公

路通途之穴点。

福建省地处我国东南沿

海，这里“八山一水一分田”，素

有“闽道更比蜀道难”之说。新

中国成立以来，在历代交通人

的努力下，如今的八闽大地已

大道纵横、四通八达，高速公路

通车里程近 6000公里，路网密

度居全国第三。但是，受沿海

盐碱环境侵蚀及台风暴雨等极

端气候影响，桥梁结构物的管

养一直是困扰管理者的难题。

加强桥梁监测养护，确保

福建省桥梁健康可持续发展迫

在眉睫。“十三五”以来，福建省

高速公路集团有限公司旗下福

建省高速技术咨询有限公司桥

隧边坡安全技术团队（简称技

术团队）积极利用科技力量，开

展了“特大桥群监测预警及养

护管理体系”研究课题，开发建

设了省级高速公路特大桥群结

构监测与安全预警平台，实现

了福建省高速公路特大桥群结

构安全状况的实时监测、安全

预警、响应处置、分析评估的统

一监管目标。

中铁二十二局上犹江大桥
钢箱梁顺利顶推

本报讯 近日，由中铁二十二局集团承建的大（庆）

广（州）高速公路 A3 标上犹江大桥，半幅大断面钢箱梁

顶推施工完成，为全线按期通车奠定了坚实基础。

上犹江大桥全长 574.5 米，是大广复线唯一采用大

断面顶推施工工艺的钢混组合连续梁大桥。其中，大

断面顶推施工长达 155 米，全桥顶推总重量约 2450 吨。

针对顶推施工极易造成的钢箱梁悬臂端下挠过

大、顶板稳定性较差等问题，项目部不断优化施工方

案，并多次组织专家评审；在施工过程中，现场配置焊

接拼装平台和顶推作业平台，配备 150 吨履带吊进行

箱梁吊装作业；运用“临时支撑法+循环步履顶推法”解

决了顶推下的大幅度下挠、悬臂根部应力集中等问题；

顶推过程中由专职安全员全程监控，确保施工安全。

（李建军 王连永）

近日，由中铁二局四公司承建的 109 国道新线高

速公路饮马鞍特长隧道正洞掘进突破 1000 米（如图），

标志着这座北京市在建最长 3 车道公路隧道施工取得

重大进展。

109 国道新线高速公路是中国中铁在北京承建的

最大的高速公路 PPP项目，饮马鞍特长隧道作为全线重

点工程，为双洞分离式隧道，总长约 13.18 公里，沿线穿

越了28条断裂破碎带。

为保证隧道安全快速掘进，项目部严格落实隧道

施工管理规定，精心组织施工，优化工序衔接，科学循

环进尺，强化现场管控，全面应用先进信息化工装设

备，确保施工生产安全平稳，全力打造品质工程。

王一博 文/图
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随着我国高速公路网的不断

完善，交通安全、结构物管养等问

题日益凸显。推动大数据、云计

算、物联网等新技术与公路管养深

度融合已是大势所趋。

近年来，交通运输部《关于进

一步提升公路桥梁安全耐久水平

的意见》也指出，要加强桥梁结构

健康监测，2025 年年底前实现跨

江跨海跨峡谷等特殊桥梁结构健

康监测系统全面覆盖。

使命在肩勇担当，初心如磐向

未来。伴随着新一轮技术变革的

浪潮翻涌，技术团队在“十四五”开

局之年，坚持以党建为引领，以“研

鹭”科创工作室为依托，积极投身

于平台的持续提档升级中。

“在打造科技先进福建的道路

上虽然任重而道远，但我们会努力

朝着这项宏伟的目标奋力前行！”

福建省高速技术咨询有限公司实

验中心副经理、“研鹭”科创工作室

带头人张丽宏语气坚定。

今年以来，技术团队始终致力

于将现有监测平台按照交通运输部

及上级管理部门的要求，进一步完

善相关功能模块，将全省高速系统

符合条件的桥梁分批接入平台，实

现联网运行。

在丰富平台功能方面，技术团

队将以桥梁板块为突破口，进一步

横向拓展，研究编制公路基础数据

库建库标准，融合现有路面、边坡、

隧道等各个结构物的相关专业化

系统数据，着力打造福建省高速公

路检养数字化平台，利用数字化、

智能化技术赋能传统养护业务，进

一步推动高速公路养护管理高质

量发展。

持续改进 丰富平台功能

经 过 多 年 迭 代 开 发 ，目 前 福

建 高 速 省 级 特 大 桥 群 监 测 预 警

及养护管理体系平台运行稳定，

并在技术创新性、应用便利性及

管 理 综 合 性 等 方 面 实 现 较 大 提

升和改善。

“对于桥梁健康监测工作，目

前已经在向全省推广数据标准化、

管理规范化、系统通用化、养护专

业化的运营模式，通过采用参数化

部署技术，实现了新桥数据的快速

接入，使桥群数据得到统一接管，

极大提高了工作效率和数据可靠

性。”肖建卿说。

不仅是制度的保障，平台的应

用也更加便利化。在平台操作系

统的主界面，记者看到全省桥梁分

布及数量、路线路段、技术状况指

标、在线监测设备数量等信息，其

以柱状图、饼状图、折线图等形式，

更加直观地呈现给管理者。

据 了 解 ，在 平 台 的 打 造 过 程

中，技术团队按照人机工程学标

准，开发了全新的操作界面和可视

化数据视图，较好地适应了用户的

文化传统、管理风格、使用习惯和

人员水平，极大提高了用户的数据

处理分析效率。

在平台的使用过程中，确保运

行稳定至关重要。为此，技术团队

将所有监测数据的处理算法进行

通用化封装，建成包括模块化功能

架构、多线程数据处理模式、实时

数据处理技术于一体的数据处理

系统，大大提高了平台的实时性、

可靠性、灵活性；利用多源异构数

据整合关键技术对汇集监测预警

数据、桥梁静态资料数据、专项工

程数据、视频监控数据的多源异构

数据进行高效处理，并通过企业服

务总线快速转化成统一的数据服

务，即时服务于桥梁管养工作；针

对福建高速各大桥梁分布广、管养

单位和数据远程传输网络各异等

现实情况，通过远程传输技术实现

数据“原料”的可靠运输。

如今，特大桥群监测预警及养

护管理体系平台的应用，在技术上

实现了桥梁结构安全监测数据采

集自动化、安全预警智能化、数据

分析科学化；在管理上有效扭转了

桥梁管理人员及技术手段匮乏的

局面，使桥梁管理技术人员和桥梁

监管人员能够便捷、实时、可靠地

掌握桥梁结构的安全状况，为福建

高速公路推广特大型桥梁专业化

养护模式奠定了坚实基础。

远程监控 凸显平台优势

在福建省，桥多、隧多、高边坡

多是其高速公路网的三大特点。

作为福建省涉足桥隧监测养

护业务的单位，“十三五”以来，技

术团队风雨无阻地行走在福建高

速公路上，为基础设施结构把脉问

诊，合计完成了 2331 公里高速公

路、7000 余座桥梁的检测工作，守

护出行人的安全。

据统计，福建省桥梁单线里程

合计超过 2000 公里，拥有平潭海

峡大桥、泉州湾跨海大桥、长门特

大桥、厦漳跨海大桥等大跨度与超

大跨度桥梁近 10 座，数量位居全

国前列。这些大桥的建成对福建

经济社会发展具有重要意义。

由 于 桥 梁 规 模 之 巨 大 、结 构

之复杂、所处环境之恶劣，要想时

刻保持桥梁的健康状态，给日常

管养工作带来了巨大挑战。“传统

桥梁健康监测系统在一定程度上

存在单桥独立系统、预警响应慢、

有效数据筛选难、人员专业要求

高等缺陷。”福建省高速技术咨询

有限公司监测组项目负责人肖建

卿说。

“十三五”以来，在做好日常桥

梁检测工作的基础上，技术团队工

程师大力弘扬“锐意改革、勇于开

拓”的创新精神，积极开展“特大桥

群监测预警及养护管理体系”立项

研究工作。

“从 2018 年开始，我们以长门

特大桥运营期结构健康监测系统

为依托，开展省级高速公路特大桥

群结构监测与安全预警平台建设，

并不断在实践中摸索，在摸索中前

行。”据肖建卿介绍，随着技术团队

不断加深认识平台建设、不断明确

技术需求，近几年他们先后将平潭

特大桥、沙埕湾特大桥等单桥监测

系统融入平台。

与此同时，技术团队为保证长

大桥梁结构安全，组织人员调研省

内外长大桥梁监测养护管理模式，

并结合福建省高速管理组织机构

特点，开发了省级长大桥梁监测平

台，汇聚省内高速公路桥梁结构健

康监测数据，实现桥梁构造物安全

状况的集中监控、预警、响应、处

置、检查、分析、评价等统一监管目

标，以及软件资源、硬件资源、数据

资源、网络资源的集约化，确保了

数据安全、提高了数据分析效率并

降低了建设成本。

勇于开拓 创建智能化监测平台
本报记者 潘斯航
通讯员 林涛 黄健

中交二航局
文麻高速公路试通车
本报讯 日前，由中交二航局承建的云南文（山）

麻（栗坡）高速公路全线试通车。

文麻高速公路全长约 74.6 公里，概算投资约 115
亿元。该项目处于喀斯特地貌区，围岩破碎、地下水密

集发育、串珠型溶洞多发。对此，项目团队 24 小时监

控现场掌子面情况，采取地质雷达法、地震波法、超前

水平钻探法等预报手段，加强监控量测，使隧道施工顺

利通过岩溶破碎带、断层破碎带和围岩交界面，确保了

项目全线安全贯通。

文麻高速公路建成后，文山市至麻栗坡县车程将

由 100 分钟缩短至 50 分钟，对云南更好融入“一带一

路”，打通文山州“内引外联、沿边开放、转身向海”的黄

金通道，促进区域经济社会发展具有重要意义。

（方斯雨 陈雅林 王靓）

技术人员通过监测平台实时监控桥梁健康情况。 肖建卿 供图

平潭海峡大桥。 林涛 供图
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